
Администрация Белозерского района

Курганской области

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

от «17» июля 2018 года №373
              с. Белозерское

Об утверждении программы комплексного развития систем транспортной инфраструктуры Першинского сельсовета Белозерского района Курганской области на период 2018-2028 годы

В целях реализации Федерального закона от 29 декабря 2014 года № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации» и постановлением Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Администрация Белозерского района 

ПОСТАНОВЛЯЕТ:

1. Утвердить программу комплексного развития систем транспортной инфраструктуры Першинского сельсовета Белозерского района Курганской области на период 2018-2028 годы согласно приложению к настоящему постановлению.
2. Разместить настоящее постановление на официальном сайте Администрации Белозерского района Курганской области.

3. Контроль за выполнением настоящего постановления оставляю за собой.

Первый заместитель Главы

Белозерского района                                                                   А.В. Завьялов
Приложение 1 

Постановления Администрации Белозерского района 

от «17» июля  2018 года  №373 «Об утверждении

Программы  комплексного развития транспортной
инфраструктуры Першинского сельсовета

Белозерского района на 2018-2028 годы»

ПРОГРАММА
комплексного развития систем транспортной инфраструктуры Першинского сельсовета Белозерского района Курганской области

на 2018 - 2028 годы

1. Паспорт Программы
	Наименование Программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Першинского сельсовета Белозерского района Курганской области на период 2018- 2028 годы

	Основания для разработки Программы
	Федеральный закон от 29 декабря 2014 года №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации»; 
постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;
Генеральный план Першинского сельсовета Белозерского района Курганской области;

Правила землепользования и застройки Першинского сельсовета Белозерского района Курганской области.

	Разработчик программы
	Администрация  Белозерского района Курганской области

Адрес: 641360 Курганская область, Белозерский район, с. Белозерское, ул. К. Маркса, 16
тел. 8(35-232)2-90-16

	Исполнитель программных мероприятий (ответственный исполнитель)
	Администрация Першинского сельсовета Белозерского района Курганской области (по согласованию)

	Цели Программы
	1) Повышение комфортности и безопасности жизнедеятельности населения и хозяйствующих субъектов на территории Першинского сельсовета.

2) Доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельсовета.

3) Развитие дорожной сети в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории сельсовета

	Задачи Программы
	1) Обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения  на территории Першинского сельсовета 
2) Обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения, субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения.
3) Развитие транспортной инфраструктуры  в соответствии с потребностями  населения в передвижении. 
4) Приведение дорожной сети в нормативное транспортно-эксплуатационное состояние. 

	Целевые индикаторы и показатели программы
	По итогам реализации программы:
- доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным допустимым требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения – 95%;
( доля муниципальных автомобильных дорог, в отношении которых проводились мероприятия по содержанию дорог, 98%;

( протяженность отремонтированных автомобильных дорог общего пользования местного значения - 2,10 км.;
Протяжённость автомобильных дорог регионального и межмуниципального значения – 3,2 км. Протяжённость автомобильных дорог местного значения – 17,10 км.

	Сроки реализации Программы
	Сроки реализации программы: 2018- 2028 годы

	 Этапы реализации программы 
	1 этап: 2018 г. по 2022 г.

2 этап: 2023 г. по 2028 г.

	Основные мероприятия Программы


	( Разработка проектной документации на капитальный ремонт автомобильной дороги общего пользования местного значения; 

( содержание, ремонт и капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения.
- Поэтапная реконструкция сетей транспортной инфраструктуры; 

- Поэтапная модернизация направленная на увеличение эффективности транспортного обслуживания, повышение безопасности дорожного движения;

- Поэтапное приведение технического уровня существующих автомобильных дорог в соответствие с нормативными требованиями; - Ремонт дорог местного значения:

- 2018 год - 2022 год-7,0 км., 
- 2023 года - 2028 год-10,10 км.
Ремонт дорог регионального значения:
- 2028 год - 1,52 км.

	Объёмы и источники финансирования программы
	Объём финансирования Программы составляет  9702 тыс. руб.
К источникам финансирования программных мероприятий относятся:
- местный бюджет 2200 тыс.руб.

в том числе по годам реализации: 

2018 год – 150,0 тыс. рублей;
2019 год – 200,0 тыс. рублей;
2020 год – 250,0 тыс. рублей;
2021 год – 300,0 тыс. рублей;
2022 год - 300,0 тыс. рублей;
2023-2028 годы – 1000,0 тыс. рублей.

Средства местного бюджета на 2018-2028 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год.

- районный бюджет 1200 тыс. руб.;

- областной бюджет: 1000 тыс. руб.;

- Пешеходные тротуары – 2000 тыс. руб. (районный, областной бюджет)

Ремонт региональной дороги - 7500 тыс. руб.

	Ожидаемые результаты реализации программы
	В результате реализации Программы предполагается:
1) Развитие транспортной инфраструктуры.
2) Развитие транспорта общего пользования.
3) Сокращение доли дорог, не удовлетворяющих нормативным требованиям к эксплуатационному состоянию;

4) Обеспечение безопасного и бесперебойного движения по сети дорог общего пользования местного значения.

5) Повышение безопасности дорожного движения.


Раздел I. Введение
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры (далее - Программа) муниципального образования Першинского сельсовета разработана (далее - МО) в соответствии с Федеральным законом от 29 декабря 2014 года № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации»  и постановлением Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

Программа определяет основные мероприятия повышения надежности функционирования транспортных систем, направления развития транспортной инфраструктуры МО, мероприятия по обеспечению комфортных и безопасных условий для проживания населения и улучшения экологического состояния МО. 
Раздел II. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры
Анализ положения поселения в структуре пространственной организации субъекта Российской Федерации.

Першинский сельсовет с центром в с. Першино, расположен на расстоянии 3 км. от автомагистрали Курган-Тюмень, 72 км. от областного центра г. Кургана и 32 км. от районного центра с. Белозерское.

В состав сельсовета входит 4 населенных пунктов: Першино, Бунтина, Тюменцева, Тебеняк. Общая численность населения составляет 1070 человека. На территории сельсовета расположена 1 сельскохозяйственная организация. Количество дворов - 431.

Общая площадь земли по Першинскому сельсовету составляет 14229 га, из них земли сельхоз назначения - 9191,61 га., земли поселений составляют 609 га, земли промышленного использования –29,58 га., земли особо охраняемых территорий и объектов - 0 га., земли лесного фонда- 3787,43 га., земли запаса- 609,93 га., земли водного фонда - 16438 га.
Территория поселения располагает экономически активной частью населения в основном с. Першино, что способствует привлечению его в экономику и организации новых рабочих мест.

Социально-экономическая характеристика поселения, характеристика градостроительной деятельности на территории поселения, деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса.

Стабильное улучшение качества жизни всех слоев населения, являющееся главной целью развития Першинского сельсовета, в значительной степени определяется уровнем развития системы обслуживания, которая включает в себя учреждения образования, здравоохранения, спорта, культуры и искусства, торговли и т.д. Комплекс объектов социального и культурно-бытового обслуживания населения населенных пунктов образует социальную инфраструктуру. Трудоспособное население имеет сферы приложения труда, как в экономике поселения.

На территории Першинского сельсовета работает сельскохозяйственная организация с общей численностью работающих 39 человек. Количество предприятий розничной торговли – 5, одно почтовое отделение. Население активно занимается разведением крупного рогатого скота, ловлей рыбы и охотой.

Развита и социальная сфера. На территории сельсовета имеется ФАП, Першинская средняя общеобразовательная школа, Першинский детский сад, 1 котельная на твердом топливе, 1 котельная на природном газе, библиотека, сельский дом культуры, муниципальный пожарный пост. Налажено ежедневное автобусное сообщение с районным и областным  центрами. Установлена устойчивая мобильная связь с операторами «Билайн», «МТС», «Мегафон».

По заявке Администрации Першинского сельсовета выполнены работы по правилам застройки и землепользования, генеральный план. Администрация активно работает по формированию земельный участков для индивидуального жилищного строительства. Ежегодно в эксплуатацию вводятся от 100 м2 до 200 м2 жилья.

В настоящее время в Першинском сельсовете сложилась следующая демографическая ситуация:

- население трудоспособного возраста - 610 человек, 

- занятых в экономике -470 человек;

- пенсионного возраста - 230 человека.

Анализ половозрастной структуры показал, что на ближайшую перспективу без учета миграционного движения складывается тенденция уменьшения доли трудоспособного населения и увеличения - нетрудоспособного, что повысит демографическую нагрузку на население и негативно скажется на формировании трудовых ресурсов.
В целом демографическая ситуация в Першинском сельсовете повторяет районные и областные проблемы и обстановку большинства регионов. 

Характер рождаемости в настоящее время определяется массовым распространением малодетности (1-2 ребенка). 

Общей стратегической целью социально-экономического развития поселения на прогнозный период является обеспечение повышения уровня и качества жизни населения, приток инвестиций в экономику муниципального образования, что обеспечит создание современных производств на его территории, а также увеличит налоговые поступления в бюджеты всех уровней.

Природные ресурсы - значимый фактор для привлечения инвесторов в перерабатывающую промышленность, сельское хозяйство.

Прогноз социально-экономического развития разработан на основе различных комплексных и целевых программ социально-экономического развития, а также генерального плана Першинского сельсовета, с учетом стратегических направлений, инвестиционного паспорта. Современный уровень развития сферы социально-культурного обслуживания в Першинском сельсовете по некоторым показателям и в ассортименте предоставляемых услуг не обеспечивает полноценного удовлетворения потребностей населения. Имеют место диспропорции в состоянии и темпах роста отдельных её отраслей, выражающиеся в отставании здравоохранения, предприятий общественного питания, бытового обслуживания.

Правовым актом территориального планирования муниципального уровня является генеральный план. Генеральный план Першинского сельсовета утвержден решением Першинской сельской Думы Белозерского района от 28 ноября 2017 года № 7-5.
Так же решением Першинской сельской Думы Белозерского района от 22 марта 2013 года № 2-1 утверждены правила землепользования и застройки Першинского сельсовета и градостроительные регламенты:

- решением Першинской сельской Думы  Белозерского  района от 2 июля 2013 года № 3-3 утверждены схемы теплоснабжения Першинского сельсовета;
- для осуществления строительства на территории поселения муниципальным образованием подготавливаются и утверждаются градостроительные планы земельных участков.

Автомобильные дороги имеют стратегическое значение для Першинского сельсовета. Они связывают территорию поселения, обеспечивают жизнедеятельность всех населенных пунктов в его составе и во многом определяют возможности развития экономики сельского поселения. Сеть автомобильных дорог обеспечивает мобильность населения и доступ к материальным ресурсам, а также позволяет расширить производственные возможности за счет снижения транспортных издержек и затрат времени на перевозки.

Значение автомобильных дорог постоянно растет в связи с изменением образа жизни людей, превращением автомобиля в необходимое средство передвижения, со значительным повышением спроса на автомобильные перевозки в условиях роста промышленного и сельскохозяйственного производства, увеличения объемов строительства и торговли и развития сферы услуг.

В настоящее время протяженность автомобильных дорог общего пользования Першинского сельсовета составляет 17100 м.

При прогнозируемых темпах социально-экономического развития спрос на грузовые перевозки автомобильным транспортом к 2028 году увеличится. Объем перевозок пассажиров автобусами и легковыми автомобилями к 2028 году также увеличится на 15 процентов.
Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
Транспортный комплекс Першинского сельсовета  представлен автомобильным видом транспорта. Каркас транспортной сети поселения формируется дорогами регионального значения:

- автодорога «Першино – Ягодная (до границы с Ягоднинским сельсоветом);

- подъезд к Тюменцева (через Тебеняк), протяженность 3,0 км;
- подъезд к Бунтина, протяженность 2,1 км.

Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения

Першинского сельсовета Белозерского района Курганской области
 

	р/р
№
	Кадастровый номер объекта недвижимого имущества
	Адрес объекта недвижимого имущества
	назначение
	Идентификационный номер
	Протяжён-
ность, м.

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	село Першино

	1
	45:02:010601:791
	Курганская область, Белозерский район, 

село Першино,

 улица Степная
	Сооружение дорожного транспорта
	372048633 

ОПМП 001-001
	364

	2 
	45:02:010601:784
	Курганская область, Белозерский район, 

село Першино,

 улица Первомайская
	Сооружение дорожного транспорта
	372048633 

ОПМП 001-002
	423

	3
	45:02:010601:790
	Курганская область, Белозерский район, 

село Першино,

 улица Колхозная
	Сооружение дорожного транспорта
	372048633 

ОПМП 001-003
	503

	4
	45:02:010601:787
	Курганская область, Белозерский район, 

село Першино,

 улица Заречная
	Сооружение дорожного транспорта
	372048633 

ОПМП 001-004
	1272

	5
	45:02:010601:789
	Курганская область, Белозерский район, 

село Першино,

 улица Труда
	Сооружение дорожного транспорта
	372048633 

ОПМП 001-005
	1233

	6
	45:02:010601:783
	Курганская область, Белозерский район, 

село Першино,

 улица Мира
	Сооружение дорожного транспорта
	372048633 

ОПМП 001-006
	3059

	7
	45:02:010601:785
	Курганская область, Белозерский район, 

село Першино,

 улица Молодежи
	Сооружение дорожного транспорта
	372048633 

ОПМП 001-007
	920

	8
	45:02:010601:786
	Курганская область, Белозерский район, 

село Першино,

 улица Солнечная
	Сооружение дорожного транспорта
	
	525

	9
	45:02:010601:788
	Курганская область, Белозерский район, 

село Першино,

 улица Школьная
	Сооружение дорожного транспорта
	
	206

	деревня Тебеняк

	10
	45:02:010603:143
	Курганская область, Белозерский район, 

деревня Тебеняк,

 улица Тебеняк
	Сооружение дорожного транспорта
	372048633 

ОПМП 002-001
	852

	деревня Тюменцева

	11
	45:02:010602:251
	Курганская область, Белозерский район, 

деревня Тюменцева,

 улица Большая
	Сооружение дорожного транспорта
	
	1551

	12 
	45:02:010602:252
	Курганская область, Белозерский район, 

деревня Тюменцева,

 улица Малая
	Сооружение дорожного транспорта
	372048633 

ОПМП 002-004
	548



	деревня Бунтина

	13 
	45:02:010604:145
	Курганская область, Белозерский район, 

деревня Бунтина,

 улица Бунтина
	Сооружение дорожного транспорта
	372048633 

ОПМП 002-006
	1651


	
	
	
	
	
	13107


Водный, воздушный и железнодорожный транспорт отсутствует.

Всего протяженность улично-дорожной сети в составляет - 13,1 км, имеется 1 железобетонный мост в с. Першино через р. Тебеняк, 

Все населенные пункты поселения не всегда имеют устойчивую автотранспортную связь с административным центром поселения и районным центром. Особенно затруднительно это бывает в весенне-летний период в период половодья р. Тебеняк и в осенний период времени из-за проливных дождей.

Автомобильный транспорт используется как для межпоселковых перевозок, так и для доставки грузов между населенными пунктами поселения. 

Маршрутная система автобусного транспорта в муниципальном образовании  развита недостаточно. Обслуживает население автотранспортом ООО «ПАТП-3» по согласованному с администрацией Белозерского района и администрацией Першинского сельсовета расписанию. Имеются маршруты по отношению к населенным пунктам поселения транзитные и заездом в населенные пункты с. Першино. На сегодняшний день большая часть основных улиц и дорог сельского поселения имеет капитальное и низшее покрытие и находится в неудовлетворительном состоянии

Основными улицами движения автомобильного транспорта в с. Першино является ул. Степная, ул. Мира, д. Тюменцева ул. Большая, ул. Малая, д. Тебеняк ул. Тебеняк, д. Бунтина ул. Бунтина т.е. те улицы по которым осуществляется подъезд к социальным и производственным объектам, осуществляемым легковым и грузовым автотранспортом. На данных участках дорог интенсивность движения потоков транспортных средств составляет от 20 до 100 ед./сут.

На остальных автомобильных дорогах поселения интенсивность движения потоков транспортных средств составляет менее 20 ед./сут. Скорость движения на дорогах поселения составляет 60-40 км/час.

Улично-дорожная сеть Першинского сельсовета не перегружена автотранспортом, отсутствуют заторы и нет в затруднение парковки, что не приводит к увеличению выбросов, загрязняющих атмосферу поселения. Помимо химического загрязнения атмосферного воздуха для транспорта характерны и другие виды негативного воздействия на среду обитания человека. Так, большинство выбросов токсических веществ сосредоточиваются на поверхности почвы, где происходит их постепенное депонирование, что ведет к изменению химических и физико-химических свойств субстрата. Развитие экономики поселения во многом определяется эффективностью функционирования автомобильного транспорта, которая зависит от уровня развития и состояния сети автомобильных дорог в границах сельского поселения. 

Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным потерям экономики и населения поселения, является одним из наиболее существенных ограничений темпов роста социально-экономического развития Першинского сельсовета, поэтому совершенствование сети автомобильных дорог общего пользования в границах сельского поселения имеет важное значение для поселения. Это в будущем позволит обеспечить приток трудовых ресурсов, развитие производства, а это в свою очередь приведет к экономическому росту поселения.

Характеристика сети дорог поселения, городского округа, параметры дорожного движения (скорость, плотность, состав и интенсивность движения потоков транспортных средств, коэффициент загрузки дорог движением и иные показатели, характеризующие состояние дорожного движения, экологическая нагрузка на окружающую среду от автомобильного транспорта и экономические потери), оценка качества содержания дорог

Внутренние транспортные связи осуществляются по сети автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения.

Улично-дорожная сеть представляет собой сложившуюся сеть улиц и проездов, обеспечивающих внешние и внутренние связи на территории населённых пунктов на территории сельсовета с производственными объектами, с кварталами жилых домов, с общественной зоной.

Главные улицы населенных пунктов обслуживают жилые территории, создавая нормативное обеспечение связи жилых территорий с центром населенных пунктов. Ширина проезжей части главной и поселковой улицы - 7 метров.
Протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения в Першинском сельсовете составляет 17,1 км, в том числе с твердым покрытием 1,5 км.

Рядом с Першинским сельсоветом  проходит федеральная автомобильная дорога «Подъезд к г. Тюмень от магистрали М-51 «Байкал» III категории (сан-зона 200 метров)» 
По основным направлениям предусмотрено движение легкового и общественного видов транспорта – автобусов и маршрутных такси, а также грузового транспорта, связанного с обслуживанием села.

Хранение индивидуального автотранспорта осуществляется на территории приусадебных участков и дворовых территорий. Центр по ремонту и обслуживанию транспорта отсутствует.
Наиболее важной проблемой развития сети автомобильных дорог поселения являются автомобильные дороги общего пользования. В настоящее время автомобильные дороги общего пользования в границах поселения оставляют желать лучшего.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог.
Несоответствие уровня развития автомобильных дорог уровню автомобилизации приводит к существенному росту расходов, снижению скорости движения, повышению уровня аварийности.

В связи с недостаточностью финансирования расходов на дорожное хозяйство в бюджете Першинского сельсовета эксплуатационное состояние значительной части улиц поселения по отдельным параметрам перестало соответствовать требованиям нормативных документов и технических регламентов.

Возросли материальные затраты на содержание улично-дорожной сети в связи с необходимостью проведения значительного объема работ по ямочному ремонту дорожного покрытия улиц.

Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)

На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории поселения. Основной прирост этого показателя осуществляется за счёт увеличения числа легковых автомобилей находящихся в собственности граждан (в среднем по 3 % в год). На 01.01.2018 года количество грузовых автомобилей составляет 16, легковых - 215.

Хранение автотранспорта на территории поселения осуществляется, в основном на придомовых участках жителей поселения. 

Гаражно-строительных кооперативов в поселении нет. В дальнейшем необходимо предусматривать организацию мест стоянок автомобилей возле зданий общественного назначения с учётом прогнозируемого увеличения уровня автомобилизации населения. 

Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Транспорт - важнейшая составная часть инфраструктуры поселения, удовлетворяющая потребности всех отраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающая различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения. Устойчивое и эффективное функционирование транспорта является необходимым условием для полного удовлетворения потребностей населения в перевозках и успешной работы всех предприятий поселения.

Основным видом пассажирского транспорта поселения является автобус. Так как около сельского поселения проходит автомобильная дорога федерального значения «Подъезд к г. Тюмень от магистрали М-51 «Байкал», то жители поселения могут перемещаться по любым автотранспортным маршрутам (в районный центр - с. Белозерское, областной центр - г. Курган.).

Автотранспортные предприятия на территории Першинского сельсовета отсутствуют.

Большинство трудовых передвижений в поселении приходится на личный автотранспорт и пешеходные сообщения.

Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения
Пешеходное и велосипедное движение происходит в основном по проезжим частям улиц, в связи с отсутствием пешеходных дорожек (тротуаров), что может привести к возникновению дорожно-транспортных происшествий (ДТП) на улицах населенных пунктов. Специализированных велосипедных дорожек на территории сельского поселения нет. Генеральным планом не предусмотрено строительство и развитие велосипедного движения сельского поселения на расчётный срок. 
Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств
Передвижение по территории населенных пунктов сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Автобусное движение между населенными пунктами не организовано. Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует. Требуется строительство 2 километров тротуаров, для повышения безопасности дорожного движения.
Анализ уровня безопасности дорожного движения

Обеспечение безопасности на автомобильных дорогах является важнейшей частью социально-экономического развития Першинского сельсовета . 

Принудительное соблюдение существующих ограничений транспортных средств. Применение принудительных мер с использованием выборочной проверки дыхания водителей на алкоголь, оказывается наиболее эффективным для снижения дорожно-транспортных происшествий. 

Наиболее эффективной мерой для повышения уровня безопасности в области использования ремней безопасности являются ужесточенные законодательные меры и полицейское право применение штрафов и иных взысканий с водителей, нарушивших данные требования. 

Профилактика дорожно-транспортного травматизма, разработка новых подходов в популяризации правил дорожного движения, обсуждение вопросов усиления взаимодействия между ведомствами в управлении безопасностью дорожного движения, определение первоочередных мер, которые направлены на улучшение ситуации на дорогах, должны стоять на контроле у уполномоченных на то людей, которые способны незамедлительно реагировать на сложившуюся ситуацию на автомобильных дорогах.

Таким образом, к приоритетным задачам социального и экономического развития поселения в среднесрочной и долгосрочной перспективе относятся задачи по сохранению  жизни и здоровья участников дорожного движения. Их достижение планируется путем улучшения организации дорожного движения, инфраструктуры автомобильных дорог, дисциплины среди участников дорожного движения, качества оказания медицинской помощи пострадавшим и т. д. Вследствие этого планируется снижение социально-экономического и демографического ущерба в результате ДТП и их последствий, что будет способствовать уменьшению темпов убыли населения Першинского сельсовета и формированию условий для его роста.

Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
Автомобильный транспорт и инфраструктура автотранспортного комплекса относится к главным источникам загрязнения окружающей среды. Отработавшие газы двигателей внутреннего сгорания содержат вредные вещества и соединения, в том числе канцерогенные. Нефтепродукты, продукты износа шин, тормозных накладок, хлориды, используемые в качестве антиобледенителей дорожных покрытий, загрязняют придорожные полосы и водные объекты.

Главный компонент выхлопов двигателей внутреннего сгорания (кроме шума)- окись углерода (угарный газ) - опасен для человека, животных, вызывает отравление различной степени в зависимости от концентрации. При взаимодействии выбросов автомобилей и смесей загрязняющих веществ в воздухе могут образоваться новые вещества, более агрессивные. На прилегающих территориях к автомобильным дорогам вода, почва и растительность является носителями ряда канцерогенных веществ. Недопустимо выращивание здесь овощей, фруктов и скармливание травы животным.

Роста негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду не предвидеться в связи с тем, что не будет наблюдаться резкого увеличения автомобилизации. 

Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры являются:

1) Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29 декабря .2004 года №190-ФЗ (ред. от 30.12.2015г.);

2) Федеральный закон от 8 ноября.2007года №257-ФЗ (ред. от 15 февраля 2016 года) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

3) Федеральный закон от 10 декабря 1995 года №196-ФЗ (ред. от 28 ноября 2015 года) «О безопасности дорожного движения»;

4) Постановление Правительства Российской Федерации от 23 октября 1993 года №1090 (ред. от 21 января 2016 года) «О правилах дорожного движения»;

5) Постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

6) Генеральный план Першинского сельсовета, утвержден решением Першинской сельской Думы Белозерского района Курганской области от 28 ноября 2017 года № 7-5;
7) Постановление Правительства Российской Федерации от 24 марта 2007 года №178 «Об утверждении Положения о согласовании проектов схем территориального планирования субъектов РФ и проектов документов территориального планирования муниципальных образований».

Реализация Программы осуществляется на основе:

- муниципальных контрактов, заключенных в соответствии с законодательством о размещении заказов на поставки товаров, выполнения работ, оказания услуг для государственных и муниципальных нужд в соответствии с Федеральным законом от 5 апреля 2013 года № 44-ФЗ «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд»;

- условий, порядка и правил, утвержденных федеральными, областными и муниципальными нормативными правовыми актами. Реализация Программы осуществляется в соответствии с мероприятиями, разрабатываемыми на очередной финансовый год и содержащими перечень значимых контрольных событий с указанием их сроков и ожидаемых результатов. 
Нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.

Оценка финансирования транспортной инфраструктуры

Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов. 

В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. При выполнении текущего ремонта используются современные технологии с использованием специализированных звеньев машин и механизмов, позволяющих сократить ручной труд и обеспечить высокое качество выполняемых работ. При этом текущий ремонт в отличие от капитального, не решает задач, связанных с повышением качества дорожного покрытия - характеристик ровности, шероховатости, прочности и т.д. 

Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков недоремонта.

Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них.

Ежегодные объемы финансирования на содержание и ремонт определяются в соответствии с утвержденным бюджетом Першинского сельсовета на соответствующий финансовый год и с учетом дополнительных источников финансирования. Общие объемы финансовых средств, затраченных на содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения Першинского сельсовета за три предыдущих года представлены в таблице 2. 

Таблица 2
	Источники финансирования, 

тыс. рублей
	Годы реализации
	в том числе по источникам финансирования

	
	2015
	2016
	2017
	

	Субсидии областного бюджета
	0
	0
	0
	0

	Местный бюджет
	206,9
	369,0
	481,0
	1056,9

	Всего по годам:
	206,9
	369,0
	481,0
	1056,9


Раздел III. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характеристика передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения
Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения, городского округа

В период реализации программы прогнозируется тенденция небольшого роста численности населения, обусловленная созданием комфортных социальных условий для проживания граждан, в том числе молодых семей, что в свою очередь будет способствовать восстановлению процессов естественного прироста населения. На территории Першинского сельсовета расположено 4 населенных пункта, в которых проживает 1070 человек, в том числе: трудоспособного возраста - 610 человек, дети от 1 до 6 летнего возраста - 71 человек. Общеобразовательная  школа, с количеством учащихся 127 человек, детский сад - 55 воспитанника, сельский клуб с библиотекой, сельский Фельдшерско-акушерский пункт, отделение почтовой связи, пять магазинов смешанной торговли.

Причинами роста численности населения являются многие факторы, в том числе положительные показатели миграционного прироста, удобное расположение вблизи районного центра и областного центра. Из большего числа нормативных критериев (обеспеченность школами, детскими дошкольными учреждениями, объектами соцкультбыта, инженерными сетями, дорогами и др.) наиболее приоритетным является обеспеченность жителей жильём, состоянием дорог большинства населенных пунктов.

Общая жилая площадь в Першинском сельсовете составляет 14,229 тыс. м2, в том числе ветхого жилья 0,4 тыс.м2. В настоящее время обеспеченность общей площадью по Першинскому сельсовету равна 15,5 м2 на 1чел.
Население Першинского сельсовета, в основном, имеет благоприятные условия проживания по параметрам жилищной обеспеченности. Поэтому приоритетной задачей жилищного строительства на расчетный срок является создание комфортных условий с точки зрения обеспеченности современным инженерным оборудованием и замена ветхого жилого фонда на новый. 

Решение этих задач возможно при увеличении объёмов строительства жилья за счёт всех источников финансирования. Всё это потребует большой работы по привлечению инвесторов к реализации этой программы.

В соответствии со статистическим анализом уровень автомобилизации неуклонно растет и к 2028 году достигнет 330 автомобилей.

Основными задачами по обеспечению качественного транспортного внутренних и внешних транспортных связей являются:

- строительство подъездных автомобильных дорог с твердым покрытием к населенным пунктам: д. Бунтина, д. Тюменцева, д. Тебеняк;

- строительство  подъездных автомобильных дорог с твердым покрытием к свалкам ТБО и производственным площадкам;


- приведение технического уровня существующих дорог в соответствие с нормативными требованиями, реконструкция ряда существующих дорог, при которой предусмотреть их благоустройство;
- строительство автобусного павильона на остановке по маршруту автобусного сообщения  в с. Першино; 

- размещение объектов дорожного сервиса: строительство станции техобслуживания и автомойки в с. Першино;

- строительство дороги общего пользования местного значения «подъезд к д. Тюменцева» общей протяженностью 0,5 км;

- капитальный ремонт дорог в с. Першино, д. Бунтина, д. Тюменцева, д. Тебеняк.
Всего общая протяженность проектируемых дорог общего пользования с твердым покрытием на расчетный срок составит 17,10 км.

Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Воздушные и железнодорожные перевозки из поселения не осуществляются.

Водный транспорт на территории района поселения не развит в связи с отсутствием судоходных рек.

Автомобильный транспорт – важнейшая составная часть инфраструктуры Першинского сельсовета, удовлетворяющая потребностям всех отраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающая различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения.

Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения.

Относительно стабильная демографическая ситуация позволяет сделать вывод, что значительного изменения транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения на территории Першинского сельсовета не планируется. В связи с отсутствием предприятий на территории поселения интенсивность грузового транспорта незначительная и на расчетный срок сильно не изменится.

Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не претерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с районным, областным и населенными пунктами будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.

Прогноз развития дорожной сети поселения.

Автодороги с асфальтобетонным покрытием находятся в удовлетворительном состоянии, местами требуют ямочного ремонта.

Межремонтные сроки эксплуатации мостов составляют 10-15 лет. После указанного срока в сооружении начинают развиваться необратимые дефекты, которые ведут к снижению грузоподъемности сооружения. В связи с вышесказанным необходимо производство своевременных ремонтных работ.

Незначительная часть автомобильных дорог общего пользования местного значения имеют грунтовое покрытие, что существенно мешает социально-экономическому развитию поселения и негативно сказывается на безопасности дорожного движения и скорости движения, а также приводит к повышенному износу транспортных средств и дополнительному расходу топлива.

Отставание развития дорожной сети сдерживает социально-экономический рост во всех отраслях экономики и уменьшает мобильность передвижения трудовых ресурсов.

В соответствии с определёнными выше приоритетами развития транспортного комплекса сельского поселения проектом Программы предусмотрены нижеописанные мероприятия по оптимизации улично-дорожной сети.

Основными направлениями развития дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.

По прогнозу на долгосрочный период до 2028 года обеспеченность жителей поселения индивидуальными легковыми автомобилями составит: 

- в 2018 году – 220 автомобилей на 1000 жителей; 

- в 2021 году - 308 автомобилей на 1000 жителей;

- в 2027 году - 315 автомобилей на 1000 жителей. 

Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге. В сельском поселении на расчетный срок изменений параметров дорожного движения не прогнозируется. Изменения плотности улично-дорожной сети зависит от изменения плотности рабочих мест и средних пассажиропотоков в автобусах. По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности улично-дорожной сети с 2018 года до 2028 года существенно не меняется. Это означает, что, несмотря на рост автомобильных потоков, нет потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети.

Прогноз показателей безопасности дорожного движения.

Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.

Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.

Раздел IV. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта
При рассмотрении принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры Першинского сельсовета необходимо учитывать прогноз численности населения, прогноз социально-экономического и градостроительного развития, деловую активность на территории поселения. При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов - вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умеренно-оптимистичный) и варианта 3 (экономически обоснованный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития поселения. Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития. 

Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда, сложившаяся благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза.

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории Першинского сельсовета предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций. 

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий предполагает комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети в Першинском сельсовете, предполагает рост транспортной инфраструктуры опережающими темпами, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок.

В Программе выбирается умеренно-оптимистичный вариант развития транспортной инфраструктуры.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту, капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. 
Умеренно-оптимистичный вариант развития предполагает инертное экономическое развитие. Строительство индивидуальных жилых домов на территории Першинского сельсовета осуществляется средними темпами. Численность постоянного населения при этом предположительно останется на прежнем уровне, либо незначительно увеличится за счет притока населения.

В случае реализации данного варианта развития основными мероприятиями в области транспортной инфраструктуры будут - содержание, ремонт и капитальный ремонт существующей улично-дорожной сети.

Умеренно-оптимистичный вариант развития предполагает восстановление социально-экономического уровня жизни населения до докризисного уровня, частичное увеличение доходной части местного бюджета, полную или частичную реализацию инвестиционных проектов и выполнение в полном объёме мероприятий Программы на 2018-2028 годы. 

Сведения достижения целевых показателей (индикаторов) представлены в таблице 3
                                                                                                            Таблица 3
	№ п/п
	Показатель
	Ед. изм.
	Значение целевого индикатора по годам

	
	
	
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2028

	1.
	Доля муниципальных автомобильных дорог, в отношении которых проводились мероприятия по содержанию дорог
	%
	4,8
	1,9
	6,5
	6,5
	10,2
	68,4

	2.
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным допустимым требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения
	%
	55
	58
	65
	70
	78

	95

	3.
	Протяженность  отремонтированных автомобильных дорог общего пользования местного значения
	км
	0,75
	0,3
	1.02
	1.02
	1,6
	16,71


Раздел V. Перечень мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемых к реализации вариантов развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередь реализации мероприятий
Отставание развития дорожной сети сдерживает социально-экономический рост во всех отраслях экономики и уменьшает мобильность передвижения трудовых ресурсов. В соответствии с определёнными выше приоритетами развития транспортного комплекса сельского поселения проектом Программы предусмотрены нижеописанные мероприятия по оптимизации улично-дорожной сети.
Мероприятия разрабатывались исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры. Разработанные программные мероприятия систематизированы по степени их актуальности. Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. 

С учетом сложившейся экономической ситуацией, мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта, по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов, по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства, по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения, по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не предусматриваются. Перечень мероприятий Программы по проектированию, ремонту, капитальному ремонту и содержанию  объектов транспортной инфраструктуры приведен в таблице 4.

Таблица 4
	Мероприятие
	Срок

реализации

годы
	Ответственный за реализацию мероприятия 
	Ожидаемый конечный

результат

	Ежегодное обследование автодорог, мостов, дорожных знаков
	2018-2028
	Администрация Першинского
сельсовета
	обеспечение безопасного и бесперебойного движения по сети дорог общего пользования местного значения

	Зимнее содержание дорог (очистка от снега) 
	2018-2028
	Администрация Першинского
сельсовета
	

	Летнее содержание дорог (грейдирование, профилирование)
	2018-2028
	Администрация Першинского
сельсовета
	

	Оформление правоустанавливающих документов на автомобильные дороги 
	2018-2028
	Администрация Першинского
сельсовета
	

	Изготовление и установка дорожных знаков 
	2017-2027
	Администрация Першинского
сельсовета
	

	Техническое обслуживание и текущий ремонт оборудования и сетей уличного освещения
	2018-2028
	Администрация Першинского
сельсовета
	

	Освещение дорог в темное время суток (оплата электрической энергии)
	2018-2028
	Администрация Першинского
сельсовета
	

	Ремонт  автомобильных дорог

общего пользования местного значения в с.Першино грунтощебень

 по улице Труда 0,75 км.;

 по улице Молодежи  0,50 км.

 по улице Заречная  0,72 км.

 по улице  Мира 1,5 км,
	2018

2019

2020

2021


	Администрация Першинского
сельсовета
	сокращение доли дорог, не удовлетворяющих нормативным требованиям к эксплуатационному состоянию обеспечение безопасного и бесперебойного движения по сети дорог общего пользования местного значения

	 Ремонт  автомобильных дорог общего пользования  местного значения в д. Тебеняк : грунтощебень

по улице  Тебеняк 0,85 км. 
	2022
	Администрация Першинского
сельсовета
	

	Ремонт  автомобильных дорог общего пользования  местного значения в д. Тюменцева: грунтощебень

по улице  Большой 1,0 км.

по улице  Малой  1,8 км. 

Ремонт  автомобильных дорог общего пользования  местного значения в д. Бунтина: грунтощебень

по улице  Бунтина  1, 6 км. 
	2023
2024
2025
	
	

	Всего 8,72 км.
	
	
	

	Тротуары 2 км. а\б
	2028
	
	


Значительная часть автомобильных дорог общего пользования местного значения имеют грунтовое покрытие, что существенно мешает социально-экономическому развитию поселения и негативно сказывается на безопасности дорожного движения и скорости движения, а также приводит к повышенному износу транспортных средств и дополнительному расходу топлива.
Отставание развития дорожной сети сдерживает социально-экономический рост во всех отраслях экономики и уменьшает мобильность передвижения трудовых ресурсов.

В соответствии с определёнными выше приоритетами развития транспортного комплекса сельского поселения проектом Программы предусмотрены нижеописанные мероприятия по оптимизации улично-дорожной сети.

Программой даются предложения по формированию сети магистральной улично-дорожной сети в соответствие с нормативами.

Основные расчетные параметры уличной сети в пределах сельского населенного пункта и сельского поселения принимаются в соответствии со СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений».

           Таблица 5
Параметры уличной сети в пределах сельского поселения

	Категория сельских улиц и дорог
	Основное назначение
	Расчётная скорость движения км/ч
	Ширина полосы движения, м
	Число полос движения
	Ширина пешеходной части тротуара, м

	Поселковая дорога
	Связь сельского поселения с внешними дорогами общей сети
	60
	3,5
	2
	-

	Главная улица
	Связь жилых территорий с общественным центром
	40
	3,5
	2 
	1,5 - 2,25

	Улица в жилой застройке

основная
	Связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направлениям с интенсивным движением
	40
	3,0
	2
	1,0 - 1,5

	второстепенная

(переулок)
	Связь между основными жилыми улицами
	30
	2,75
	2
	1,0

	проезд
	Связь жилых домов, расположенных в глубине квартала, с улицей
	20
	2,75 - 3,0
	1
	0 - 1,0

	Хозяйственный проезд, скотопрогон
	Прогон личного скота и проезд грузового транспорта к приусадебным участкам
	30
	4,5
	1
	-


В основу построения улично-дорожной сети положена идея увеличения числа связей между существующими и планируемыми районами сельского поселения и включение улично-дорожной сети в автодорожную систему региона.

При проектировании улиц и дорог в районах нового жилищного строительства необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных линиях, что позволит избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих мероприятий по изъятию земельных участков и сноса объектов капитального строительства с целью расширения улиц. Проектируемые улицы должны размещаться, таким образом на рельефе, чтобы было выполнено требование соблюдения нормативных уклонов. Необходимо уделять особое внимание проектированию и строительству основных улиц в условиях наличия сложных геоморфологических факторов.

Уровень транспортного обеспечения существенно влияет на градостроительную ценность территории. Задача развития транспортной инфраструктуры - создание благоприятной среды для жизнедеятельности населения, нейтрализация отрицательных климатических факторов, снижение социальной напряженности от транспортного дискомфорта.

Генеральным планом предложено строительство новых, ремонт и реконструкция уже существующих улиц и дорог. Ширина проезжей части поселковых дорог и главных улиц – 7 м, улиц в жилой застройке, проездов и улично-дорожной сети за расчетный срок - 6 м. Проектом предлагается дорожная одежда с покрытием из щебня.

РазделVI. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Для достижения цели и решения задач Программы в зависимости от конкретной ситуации могут применяться следующие источники финансирования: областной бюджет, бюджет Белозерского  района, бюджет Першинского сельсовета, средства дорожных фондов, инвестиции и внебюджетные средства. 
	Объемы и источники финансирования мероприятий Программы

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	статус
	Годы реализации
	Объем финансирования, тыс.рублей
	Непосредственный результат реализации мероприятия
	Заказчик программы

	
	
	
	
	Всего


	в разрезе источников финансирования
	
	

	
	
	
	
	
	област-ной бюджет
	район-ный бюд-жет
	местный бюджет
	внебюджетные источники
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	1
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Першинского сельсовета Белозерского района на 2018-2028 годы

	1.1.
	Цель: создание условий для устойчивого функционирования транспортной системы Першинского сельсовет, повышение уровня безопасности дорожного движения.

	
	Задача: обеспечение функционирования и развития сети автомобильных дорог общего пользования Першинского сельсовета

	1.1.1
	Проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог местного значения, определение полосы отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения
	
	2018
	90,0
	
	
	90,0
	
	получение правоустанавливающих документов на автомобильные дороги местного значения
	Администрация Першинского сельсовета

	
	
	
	2019
	90,0
	
	
	90,0
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Всего
	180,0
	
	
	180,0
	
	
	

	1.1.2
	Инвентаризация с оценкой технического состояния всех инженерных сооружений на автомобильных дорогах и улицах поселения, определение сроков и объемов необходимой реконструкции или нового строительства
	
	2019
	  50,0
	
	
	50,0
	
	безопасное использование

искусственных сооружения на автомобильных дорогах
	администрация Першинского сельсовета

	
	
	
	2020
	50,0
	
	
	50,0
	
	
	

	
	
	
	Всего
	100,0
	
	
	100,0
	
	
	

	2.1.
	Ремонт дорог 

Ремонт дорог местного значения в населенных пунктах Першинского сельсовета 
	
	2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028
	375,0

150,0

510,0

1310.0

800,0

550,0

135,0

495,0

550,0

2600,0

760,0
	
	1000,0

2000,0


	375,0

150,0

510,0

310,0

800,0

250,0

495,0

450,0

300,0

760,0
	300,0

135,0

0

100,0

300,0


	Улучшение качества дорог
	

	2.2.
	строительство тротуаров
	
	2028
	    2000,0
	1500,0
	500,0
	
	
	
	

	2.2.
	Ремонт дороги Першино-Бунтина 
	
	2021-2028
	    75000,0
	75000,0
	
	     
	
	
	

	
	
	
	Всего
	17735,0
	9000,0
	3500,0
	4400
	835,0
	
	


Раздел VII. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Социально-экономический эффект от улучшения состояния дорожной сети муниципального образования выражается в следующем:
- повышение комфорта и удобства поездок, уменьшение риска ДТП за счет улучшения качественных показателей сети дорог, экономия времени за счет увеличения средней скорости движения;
- обеспечение доступности и повышение качества оказания транспортных услуг при перевозке пассажиров автомобильным транспортом по регулярным маршрутам.
Оценка эффективности реализации программы осуществляется по итогам её исполнения за отчетный период, и в целом – после завершения реализации программы.
Критериями оценки являются: эффективность, результативность, финансовое исполнение.
Эффективность отражает соотношение результатов достигнутых в процессе реализации Программы и финансовых затрат связанных с её реализацией.
Результативность отражает степень достижения плановых значений целевых показателей Программы.
Финансовое исполнение отражает соотношение фактических финансовых затрат, связанных с реализацией Программы, и ассигнований, утверждённых законом Курганской области о бюджете Курганской области на очередной финансовый год.

Комплексная оценка эффективности реализации мероприятий Программы осуществляется ежегодно в течение всего срока ее реализации и по окончании ее реализации и включает в себя оценку степени выполнения мероприятий муниципальной программы и оценку эффективности реализации муниципальной программы.

Критериями оценки эффективности реализации Программы являются степень достижения целевых индикаторов и показателей, установленных Программой, а также степень достижения показателей эффективности, установленных Методикой.

Оценка эффективности реализации муниципальной программы осуществляется ежегодно по итогам ее исполнения за отчетный финансовый год и в целом после завершения ее реализации координатором совместно с ответственным исполнителем и соисполнителями. 

Оценка эффективности муниципальной программы осуществляется с использованием следующих критериев: 

- полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию мероприятий;

- степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы.

Расчет оценки эффективности муниципальной программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию мероприятий» (P1) осуществляется по следующей формуле:

P1 = (Vфакт + u) / Vплан * 100%, где:

Vфакт - фактический объем бюджетных средств, направленных на реализацию мероприятий за отчетный год (освоенные средства за отчетный период);

Vплан - плановый объем бюджетных средств на реализацию мероприятий муниципальной программы в отчетном году;

u - сумма «положительной экономии».

К «положительной экономии» относится: экономия средств бюджетов в результате осуществления закупок товаров, работ, услуг для муниципальных нужд.

Интерпретация оценки эффективности муниципальной программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджетов на реализацию мероприятий» осуществляется по следующим критериям:

- муниципальная программа выполнена в полном объеме, если P1 = 100%;

- муниципальная программа в целом выполнена, если 80% < P1 < 100%;

- муниципальная программа не выполнена, если P1 < 80%. 

Оценка эффективности мероприятий муниципальной программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы» (S) осуществляется по формуле: S = SUM Ki / N, i = 1 , где:

Ki - исполнение i планируемого значения показателя муниципальной программы за отчетный год в процентах;

N - число планируемых значений показателей муниципальной программы. 

Исполнение по каждому показателю муниципальной программы за отчетный год осуществляется по формуле: Ki = Ai факт / Ai план* 100%, где:

Ai факт - фактическое значение i показателя за отчетный год;

Ai план - плановое значение i показателя на отчетный год.

Интерпретация оценки эффективности муниципальной программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы» осуществляется по следующим критериям:

- муниципальная программа перевыполнена, если S > 100%;

- муниципальная программа выполнена в полном объеме, если 90% < S < 100%; 

- муниципальная программа в целом выполнена, если 75% < S < 95%

- муниципальная программа не выполнена, если S < 75%. 

Мероприятия разрабатывались исходя из целевых показателей, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры, условий ее эксплуатации и эффективности реализации программных мероприятий. Достижение целевых показателей в результате реализации программы комплексного развития характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры поселения.

Целевые показатели Программы приведены в таблице 7.

Таблица 7

	Наименование целей,

задач и целевых

показателей программы


	Ед.
измер.
	2017
год,

оценка
	Значения показателя



	
	
	
	Годы реализации программы

	
	
	
	2018

	2019
	2020
	2021
	2022
	2023 - 2028

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Цель программы: развитие транспортной инфраструктуры Першинского сельсовета с повышением уровня ее безопасности, качества и доступности.

	Задача: поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог. Повышение качества и безопасности дорожной сети.

	Доля  муниципальных автомобильных дорог, в отношении которых проводились мероприятия по содержанию дорог
	%
	15
	4,8
	1,9
	6,5
	6,5
	10,2
	68,4

	Задача: сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог.

	Доля  протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным допустимым требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения
	%
	20
	55
	58
	65
	70
	78


	95

	Протяженность отремонтированных автомобильных дорог общего пользования местного значения
	км
	0
	0,75
	0,30
	1.02
	1,02
	1,6
	16,71


Раздел VIII.Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для Программы сформирована и не изменяется.

Заместитель Главы Белозерского района,
управляющий делами                                                                                       Н.П. Лифинцев

